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{PLANMAESTRO DE TRANSPORTE | | | |

Quito:
Capital de la Republica del Ecuador

Ubicada al Noreste de
Sudameérica a 2850 msnm

Poblacion: 1.839.853 hab. R
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82% reside en areas urbanas g -
18% en areas suburbanas |
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Datos Generales
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Distrito Metropolitano de Quito
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METROBUS-Q

e Sistema de transporte
Ineficiente y contaminante

e Precaria organizacion y gestion
administrativa de los
operadores de transporte
publico (competencia-pasajero)

e Desequilibrio entre el
crecimiento de la poblacion y
del parque automotor frente a
la capacidad vial — congestion

e Escasa participacion ciudadana
en la gestion de la movilidad.
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El Plan Maestro de Transporte
y Vialidad para el DMQ

e Guia de referencia integral para la
gestion municipal y la participacion del
sector privado para el desarrollo y
modernizacion de la movilidad.

e Define la politica institucional,
estrategias, programas y proyectos de
Transporte Publico, Vialidad, Trafico,
Marco Regulatorio e Institucional, con un
horizonte a 20 anos.

e Politicas orientadas a:
— Equidad y Solidaridad (Social/Pobreza)
— Participacion Ciudadana
— Mejoramiento Ambiental

— Modernizacion y Mejora de la calidad del
transporte publico (EficienciaZCiudad).




PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE

 Bajo la politica Institucional de
modernizacion del Transporte Publico se
definio el Programa de Corredores de
Transporte Publico cuyos proyectos han
sido enmarcados bajo el denominado:
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La implantacion del Sistema Integrado de
Transporte Publico de Quito (“METROBUS Q) es
un proyecto estrategico de la Municipalidad para
a_tegdc?r las necesidades de movilidad en la
ciudad.

Es un Proyecto prioritario del Plan Bicentenario
basado en:

— Voluntad y decision politica de la Alcaldia
— Capacidad regulatoria y de planificacion que
tiene el DMQ en materia de transporte

— La prioridad de realizar inversiones en el
sector
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Estructura de Corredores
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LiNEA Central Trolebis - Eje EN 230,000 | 1995 5.2 324 202 15 |Alimentadoras: Cotocollao, Rumifiahui, La¥. El 48 | 93 86
¥YERDE troncal Estacian Morte La Y- S Kennedy, Comité del Pueblo, Laureles, Solanda, Recreo,
Morin ¥alverde Chillogallo. Oriente Quitefio. Lucha de los Morin
Fobres, Ferroviaria, Camal Metropolitano, Yalverde
Guamani, Ejército, San Martin, Carapungo
Eztension Norte: La Y- DEE“M:“?" 15.000 | 2007 E 14 E E |Carapungo-Llano Grande, Llano Chico, - 6 |13 E
Carapungo ;:;;:“ Panamericana Norte
Extension Sur: Moran Yalverde{EN 200000 | 2005 E 2.3 E E |Las Cuadras, Ecuatoriana, Yendedores - 4 7 E
Guitumbe COHZERLC Ambulantes, La Concordia
LiNEA Mor Oriental (Ecovia) EN 10000 | 2001 2.2 17.2 158 13 [Agua Clara, La Luz, Monteserrin, Buenos Aires, Rio Coca, 18 |42 | &7
ROJA OPERACIGH Zambiza, Llano Chico, Nagon, Kennedy, & de Marin Central
Sur Oriental - Marin- El EN 190,000 | 2005 E 9.4 E 12 |Luluncoto, La Mézico, Pio XIl, Chimbacalle, Marin - g | 45 | 120
Recreo [Ajavi, Cardenal de la CONSTRUC. Alpaguasi. El Camal, Eloy Alfaro Chillos
Torre, Rodrigo de Chavez)
El Recreo-Quitumbe EN ESTUDIO | 23000 (2005 E 15.4 E E |Eplicachima, Guajald, El Recreo, San Bartolo, Interprovincia | 28 (28 | E
(Maldonado] La Balvina, Pueblo Solo Pueblo 1 Quitumbe
LINEA Central Horte - Eje Troncal: EN 420,000 | 2004 2.6 3288 | 283.8 | 38 |Rancho Alto, Colinas del Norte Pisulli, Miraflores, 26 | 84 ( 410
AZUL Miraflores-Carcelén, :;':‘PI"""T"‘CI Roldos.Carcelén Alto,Carcelen DOfelia,
Subtroncal: Amazonas, Bajo.Pomasqui.5an Carretas
Corredor Metropolitano: Mitad Antonio,Pululagua.Carapungo, El Inca, Zabala,
del Mundo Calderdn, Eden.Panecillo, Marin, San
Fablo Miraflores Primavera - Seminario
Magor.Primavera - S5an
Gabriel Brasil,Concepcidn Ana Maria-
Finar. Florida,Pulida Alta,.5an Carlos. Quito
LiINEA Mariscal Sucre ENlES LoD 2006 E
AMARILL Tramo Morte:Carretas- | EN ESTUDIO | 40000 | 2006 E 28 E E |Miraflores, Pambachupa. La Comuna, Colinas Interprovincia| E | E E
A Miraflores del Pichincha, El Bosque, El Pinar, El Pedreqal, 1 Carapunqo
Tramo Sur: Miraflores - |EN ESTUDIO | 350000 | 2006 E 26 E E |San Roque, El Tejar. San Diego, Los dos - E | E E
Quitumbe Puentes, Yaguachi, Hno. Miguel, El Pintado,
Santiago. Santa Anita, Bilozi, Gatazo. Santa
LINEAS (Quito-Tumbaco - El Quinche |EM ESTUDIO ([ 5g g00 | 2006 E 88 E E |Tumbaco, Pifo, Cumbaya, Puembo, Yaruqui, Interparroquia
METROF Checa, El Quinche | Rio Coca,
OLIT. Quito- Valle de Los Chillos |EM EETUDIO | 57 g00 | 2007 E 27 E E |Los Chillos, Sangolqui, Conocoto, San Rafael, Interparroquia| E | E E
El Tingo, La Merced, Amaguaiia 1 Marin-

TOTAL PROMEDIO DIARIO DMG

1.511.000

138

M2 703
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Modelo de Operacion

e Operacion a cargo de operadores historicos
e Co-participacion publico privada

 Linea Verde (Sistema Trolebus) N
— Inversion infraestructura: Gobierno Nacional — Municipal

— Operacion: UOST Municipal

e Linea Roja $Ecowa)
— Inversion infraestructura: Municipal 1
— Equipo rodante: Municipal en proceso traspaso unidades a

operadores. _
— Operacion: Operadores privados agrupados en una sola

empresa

e Linea Azul (Corredor Central Norte) Q
— Inversion infraestructura: Municipal

— Equipo rodante: Operadores privadores.
— Operacion: Opera ores privados organizadas bajo formas

modernas de asociacion, bajo administracion centralizada-

Fideicomiso.
Futuros corredores: Esquema similar Linea Azul
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LINEA VERDE

Corredor Central Trolebus

Eje Troncal:

Estacion Norte La Y hasta

Estacion Sur Moran Valverde
Inicio de operacion 1995
Cobertura de demanda:

220.000 pasajeros diarios promedio
Flota: 113 trolebuses, 84 buses alimentadores
Servicios: Eje troncal 4 circuitos 16.2 Km de ruta
Rutas alimentadoras 14 - 101 km de rutas
Extension Norte: La Y-Carapungo

Cobertura 15.000 pas/dia/prom

| FASE Alimentadores

Cobertura 7.000 pas/dia/prom
Extension Sur en construccion:

Moran Valverde-Quitumbe

Cobertura 20.000 pas/dia/prom
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LINEA ROIA

Corredor Nororiental Ecovia

Eje Troncal:

Estacion Sur La Marin

Estacion Norte Rio Coca
Inicio de operacion 2001
Cobertura de demanda actual:

110.000 pas/dia/prom
Flota: 42 buses articulados,

87 buses alimentadores

Servicios: Eje troncal 1 circuito 8.6 km de ruta
Rutas alimentadoras 13 - 79 km de rutas

Cobertura de demanda actual:
70.000 pas/dia/prom

Sur Oriental: Marin-El Recreo
Cobertura 190.000 pas/dia/prom
Extension Sur: El Recreo-Quitumbe }
Cobertura 23.000 pas/dia/prom
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________ LINEA AZUL

Corredor Central Norte

Eje troncal: - Miraflores/Carcelén
En implantacion

Cobertura de demanda:

420.000 pas. diarios promedio
Flota: 84 buses articulados,

410 buses alimentadores

Servicios:

Eje troncal 4 -16.44 km de ruta

Rutas alimentadoras

38 - 192 km de rutas

Cobertura de demanda actual:
70.000 pas. diarios promedio
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LINEA AMARILLA

Corredor Mariscal Sucre

Tramo Norte Carretas-Miraflores

Cobertura 40.000 pas/dia/prom
Tramo Sur Miraflores-Quitumbe
Cobertura 350.000 pas/dia/prom

LINEAS METROPOLITANAS

Quito-Tumbaco-Quinche
Cobertura 56.000 pas/dia/prom

Quito-Valle de Los Chillos
Cobertura 57.000 pas/dia/prom




v

i p : i .‘__.I.T .#‘.E_l 2 i e
Il Generacion de Corredt '@:r&@um, I CSE R -
P TRET e N 5ol .“.-;-. _{_JT--.




I
~ METROBUS-Q RERE

N
\

Objetivos : N

B

£ k N\ N
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* Incrementar la capacidad de
transporte publico en el corredor.
De 8.000 pasajeros/hora/direccion
hasta 14.000 pasajeros/hora/direccion.

* Reduccion del tiempo de
viaje de los usuarios _
De 15Km/hora en la actualidad a 22
Km/h—vehiculos de transporte publico

« Mejorar la movilidad y_ accesibilidad de la
poblacion a su hogar, sitio de trabajo y otras
actividades.

*Beneficiarios: Toda la poblacion del DMQ y
aprox. 700.000 hab. en la zona de influencia.

113 Planteles Educativos
25 Clinicas y Hospitales
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e Reducir el volumen de emisiones
contaminantes del aire y de la
contaminacion por ruido en el area
iInfluencia.

Mejorar las condiciones de
productividad para los
operadores

Reduccion del costo de operacion

por pasajero/km Incremento de la
recaudacion efectiva por pasajero
(reduccion de fraude y evasion)

Aprovechamiento de economias a
escala
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Concepto del Corredor

e Nueva alianza estratéegica
MDMQ — Operadores

e Nueva estructura de rutas

= Nueva organizacion en la
prestacion de servicios

= Moderno Sistema de
recaudacion

= Adecuacion de la flota al tipo
de servicio

e Nueva infraestructura qgue
promovera la prioridad para
el transporte publico y
mejorara la accesibilidad y
comodidad de los pasajeros
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Beneficios

e Mayor capacidad en
el eje del corredor

e Menor tiempo de viaje para
el usuario

e Mayor regularidad y
confiabiliad de servicios

e Disminucion de
Contaminacion atmosférica

e Mayor rentabilidad para el
operador

e Menor afectacion en el
transito
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Localizacion y cobertura del proyecto:

e Zona noroccidental de la ciudad de Quito, 10,573 Ha. aprox.
* Ejes viales: América-Prensa-Diego de Vasquez-Amazonas.

4, - |

DENSIDAD DE CARG
DE RUTAS



SITUACION DE PARTIDA




CORREDOR CENTRAL NORTE
AMERICA - PRENSA - DIEGO DE VAZQUEZ 16.44Km

ESTRUCTURA Y TIFOS DE SERVICIO

TERMINAL
MIRAFLORES

2

AL [MENTADOR
MARIN

PARADA

SEMINARIO
MAYOR

ALIMENTADOR
SAN PABLD

TERMINAL MULTIFUNCIONAL

TERMINAL RIO COCA CARCELEN CARRETAS
TRANSVI "o
N TRONCAL CONETE W91, 3L -'/
[N TRONCAL AUXILIAR
TRANSVERSALES
2
[ VECINALES O LOCALES
R
IS ALIMENTADORES EXTREMOS Ly
1 - .
I ALIMENTADORES INTERPARROQUIALES rrre F a1 o R e %
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ALIMENTADOR
LOS LIBERTADORES

AL IMENTAIOR
AN PABLD

CORREDOR CENTRAL NORTE

AMERICA - PRENSA - DIEGO DE VAZQUEZ 16.44Km

ESTRUCTURA Y TIPOS DE SERVICIO

TERMINAL
MIRAFLORES

PARADA
SEMINARIO
MAYOR

TRANSVERSAL
COLON

TRONCAL
TRONCAL AUXILIAR
TRANSVERSALES

VECINALES O LOCALES
ALIMENTADORES EXTREMOS
ALIMENTADORES INTERPARROQUIALES

TRANSVE RSAL
EL BOSAUE

TERMINAL RIO COCA

TERMINAL MULTIFUNCIONAL
CARCELEN CARRETAS

TRANSVERSAL
COMCTE DEL PUEBLD

ALTIENTADIR

ALMENTAIR
PISW]




plan operacional
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METROBUS-Q

PUNTO DE
PARTIDA
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Infraestructura

Inversion del MDMQ:

Carriles exclusivos

Estaciones de
transferencia

Paradas

Pasos a desnivel con
prioridad de paso para
los buses

Sistema de Semaéaforos

%.

--—_.!I

27/11/2004
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Los componentes de infraestructura

Carriles

Carriles exclusivos centrales en el
tramo Plaza Seminario Mayor hasta
Ofelia — pavimiento en hormigon

Q

Carriles laterales desde Ofelia hasta
Carcelén
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Paradas

Paradas con carril de
rebasamiento para
servicios no paradores

*Paradas de 60 m de
extension para acomodar
2 buses articulados.

*Parada de 80 m
extension en la Plaza
Seminario Mayor

sParadas laterales
(puertas derechas) en la
troncal con andén alto.
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Paradas

Paradas de 60 m de extension para 2 buses articulados mas un bus

del servicio vecinal (Tramo Plaza SM/ Ofelia

- EEU - areoy 4

' = [OEEERFEETEEY
Frar)

H_r.a_._._l .

&0.00

Parada de 80 m extension en la Plaza Seminario Mayor




plan operacional

FASES DE IMPLANTACION

Fase | /| SEP.2004 : Operacion CCN

Marques de

Varea

| .. 1
1 g1 1: servicioregular 1

Seminario

M ayor

Aeropuerto

Ofelia |

e HFANN M

| T2: servicio par

A1l: Congreso - Carcelén

/'

Congreso

]

1

. . . I

I 4l 3: Servicioimpar 1
]

1

1

1
1 1
| I
I 1
| |
1 [}
1 1
i4: Expreso ! I !
1 |
1 1
I
| |
I 1
I 1
| 1
1 1
| |
I

' ! Carcelén
: / ."
/ Aeropuerto | Cm——
Amazonas ' i
Flota asignada: Q

A

A2: Congreso - Aeropuerto

e e Ve e —

T1+ T2+ T3 =41 articulados
T4 =19 busestipo

Al + A2 =145
convencionales

Total buses en corredor 587



(O Fase I MARZO 2005

Carcelén

Miraflores
l
I
| n
|
| P P
Seminario .
. : Aeropuerto Ofdia
Sta. Prisca | ! M ayor . .
! | T1: servicio regular ' ‘.

Il z
| T2 servicio par ' |
| 1 1
I T3: servicioimpar 1 R
I‘ 1 ri
: 1 T4: Expreso ! ."
| I‘ 'I
l 1 \
1 1
1 1
| 1
| 1

v

A1l: Congreso - Carcelén / Aeropuerto <
Amazonas .“

Flota asignada:

T1+T2+ T3+ T4 =84articulados
Al + A2 = 114 convencionales
Total buses en corredor 446

plan operacion

Congreso
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ESQUEMA DE ORGANIZACION

ISUPERVISION
AUDITORIA

PAGO POR SERVICIOS
COSTOS PERACIONALES

MDMQ

///

—

FIDEICOMISO

ADMINISTRACION CENTRALIZAD
DE OPERACIONES

o8

RECAUDACION Y "
CAMARA DE
COMPENSACION

A

PROGRAMACION,
REGISTRO Y CONTROL
OPERACIONAL

COMUNICACION,
VIGILANCIA'Y
SEGURIDAD n

A

MANTENIMIENTO DE
PARADAS, ESTACIONES
Y TERMINALES

PRESTACION DEL SERVICIO
PROVISION DE BUSES
ARTICULADOS Y
CONVENCIONALES
MANTENIMIENTO DE FLOTA
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Aspectos Financieros
COSTOS ADMINISTRACION GENERAL

Costos Generales
- Derechos operacionales
- Administracion de Fideicomiso
- Seguros
- Garantias
- Gastos precontractuales

Provision de sistemas y servicios especializados
- Sistema de Comunicaciones, Seguridad y Vigilancia
- Central de Programacion de Servicios y Control de Operaciones
- Operacion y Mantenimiento de Paradas y Terminales
- Sistema de Recaudacion y Boletaje —"Camara de compensacion”
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COSTOS A NIVEL DE GRUPOS OPERATIVOS

Costos Variables de Operacion Vehicular por categoria de bus -

- Kilometros programados

- Mantenimiento rutinario preventivo (limpieza, lavado motor
y chasis, engrasada, cambio de aceite de motor-caja-corona,
consumo de llantas, combustible.

- El costo de personal operativo (8 horas). n

Costos Fijos de Operacion Vehicular
- Remuneracion del Capital
- Depreciacion
- Mantenimiento Correctivo
- Legalizacion
- Seguros
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Ingresos

- Recaudacion
- Publicidad / Arriendos

Utilidades

- Porcentaje referencial de los cos
de los GO por los servicios pres

Rentabilidad

- TIR superior al 14%

- VAN positivo

- tasa de descuento del 8%
- 7 afos

componentes
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componentes

Proceso de Delegacidn

- Derecho de participacion de
operadores historicos

- Invitacion a confirmar participacion
bajo condiciones de la municipalidad.

- Adjudicacion del derecho a los que
cumplen condiciones

- Proceso de negociacion/acuerdo
MDMQ- Operadores

- Contrato de Operacion




